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Dai porti

Trieste:

*...A Trieste una mostra sui porti d’Europa...” (Il Messaggero Marittimo)

Venezia:
SS () P() RT[ "...Porto, giostra dei candidati ma Costa & ancora in corsa...”

WAL W LASsOpOrL i (Il Gazzettino)

*...Venezia, I'ultimo atto di Costa...” {The Medi Telegraph)

Genova:
Y...Rinfuse, Genova ha un futuro...” (Il Secolo XIX)
*...Ma il comitato Porto Aperto si rivolge al prefetto...”
(La Repubblica, Ansa)
“...Authority di Genova, condannato il manager Piaracci...”
{(The Medi Telegraph, L'Avvisatore Marittimo, Il Secolo XIX, La Repubblica)

“...Treni e Blueprint, Genova al centro dei piani del governo con la blue
economy...” (La Sicilia)

“...Riparazioni e Ilva possono far ripartire 'industria a Genova...”
{La Repubblica)

*...Tullo: sulle concessioni Genova penalizzata rispetto ad altri scali...”
{La Repubblica)

La Spezia:

“...L'armatore fa crac con i filati di Prato ancora nei container...”
(Il Tirreno)

“...Il gruppo Laghezza sbarca a Malpensa...”

{The Medi Telegraph, Il Messaggero Marittimo)

"...Rinvio per il bando di cessione quote Apls...” (Ansa)

Livorno:
“...Aste e gare dello stento...” (La Nazione)
“...Provinciali si dimette e fa ricorso...” (La Nazione)
“...Anac: no a doppio incarico per Provinciali...”
(L'Avvisatore Marittimo, Il Messaggero Marittimo)
*...Porto, turismo e strade per il rilancio della costa ...” (Il Tirreno)
“...Tutti in coda per salire a bordo della Vespucci...” (Corriere Fiorentino)

Piombino:

*...Silvia Velo accelera sulla 398..."” (La Nazione)
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Focus:

. Convegno dragaggi (Informazioni Marittime)

. Container (La Repubblica, L'Avvisatore Marittimo)
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Il Messaggero Marittimo

A Trieste
una mostra
sui porti
d’Europa

TRIESTE - In occasione del-
I'ulti irione della Barcola-
na. di Trieste
ha promosse numerose cd inte-
ressanli iniziative per far vivere il
Porto Veechio,

Per I'oceasione, infaui, c*@ sta-
(2t un’ apertum stranedinana della
Sitiostzesione eletinca di ricon-
versione, ntorno alla quale ha
mwolaw Fintero progrmma dj i-
niziative, In primis la mostra
£myponforTurky, esposizione
fotogrfica itinerante che ha pro

posto in rassegna i 5() scatth vin-
citori di un concoro sui social
network lanciato dalla Direrione

(cuntinea in vliima pagion)

&

A Trieste
una mostra
ﬁene!mle Affari manitimi e pesca

efls Cominssivne enropen, 1 oc-
casione della pill recente Giornata
curope det nare svollisi i Turhu
in Finlandia. [ protagonisti sonu sta-
ti i porti suropei, mecootai altm-
verso le fotoprafie fotte daj citladi-
ni e measi in rete con ["hastag Fmy-
l}(\,nfor'mrku. “Il mic porto per

irku”, segeito dal pome della

cittd. Dopo %’urku, Bruxelles e altre
cittd, Pesposizione & siala recente-
mente ospliata nel museo di Am-
burge c om fa tappa a Triesie du-
ranie fa Barcolana.

Trieste & risultata il porto pit fo-
tografato del concorso, con ben sei
immagini vincitrici ¢ guindu pre-
senti in moste: quelle di Donaiel-
In Ferduga, Giovanni Aicllo. Datko
Bradassi, Roberto Cenci, Walter
Spangher e Robert Knmpler.

«Su 166 poni eoropei ntoprala-
1 dai partecipanti, ‘I rieste & stato il
P appresentalos, o fatte sa-
pere gl organizeatori del contest. E
su i tokske di 579 imnaging per-
venute o Bruxelles, 74 sono state
scallate a Trieste. «Sepmw chec'en-
na prande vonsapevolezza della
bellersa della cibi 2 dal sho pono,
ma anche una grande vivacita nel-
Tuttlizzo dei social network per
promuovere I'immagine del nostro
termtorios, hainveg ater i
commissario de!l Zeno
D’ Agostino.

Alla rassegna si sono ispirati an-
che i laboratori #myportforTurku
kids lab, curati da Annalisa Metus,
in cui i bambini hanno potuto n-
ventare un porio idezle seguendo le
sugpestion: della mostra [olografi-
ca v della propris fantisia

7/10/2016
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Il Gazzettino

L0 SCENARID L'attuale presidente potrebbe rientrare in gioco come commissario al terminal off shore

Porto, giostra dei candidati
Ma Costa € ancora in corsa

Entro giovedi si dovrebbe sape-
re il nome del presidente della
niova di Vene-
zia. Sceglie il ministro dei Tra-
sporti Graziano Delrio, d’intesa
con la Regione che fino ad ora
perd non ha espresso indicazio-
ni.
Venezia diventerd la nuova
Autorith di sistema del mare
Adriatico settentrionale e riuni-
ra Venezia e Chioggia, e ha in
ballo V'offshore. Per questo il
ministro potrebbe pure decide-
re di riaffidare il Porto a Paolo
Costa che, anche sc ha gia fatto i
suoi due mandati, potrebbe rie-
mergere come commissario ailo
scaln al largo di Malamacco per
salvare la portualitd veneziana
che altrimenti rischierebbe di
affogare a causa del Mose. L'of-
fshore, con la procedura gia
ayviata, € il cavallo di batlaglia
dell’'economista; e nonostante Ja
raccomandazione del Ministero
che chiedeva ai presidenti in
scadenza di limitarsi all'ordina-
ria amministrazione, dieci gior-
ni fa ha affidato un appalto da 4
milioni di curo & una cordata
italo-cincsc per la progettazione
della nuova piattaforma. Si dira
che cosi ha voluto facilitare il
lavorn al suo successore ma
forse questo successare avrebbe

voluto prima valutare la questio-
ne nel suo complesso. A meno
che il nuovo presidente non sia,
appunio, lui 0 un “suo” candida-
to. Tra i curriculs inviati a
Roma ci sarebbero parecchi pro-
fessionisti ai vertici dello scalo
veneziano, cltre a quello dell'ex
europarlamentare del centrode-
stra Antonio Cancian da tempo
collaboratore di Costa sulle poli-
tiche portuali. Inoltre tra i nomi
che il ministro potrebhe far
proprio potrebbe esserci quello
di Andrea Razzini, che dal 2005
dirige Veritas ma dal 1996 al
2004 era stulo segretario genera-
le del Porto di Venezia, Razzini
non ha presentato il suo curri-
culum al Ministero e il 29 set-
tembre ha pure smentito di
essere interessato alla carica di
presidente dell’Autoritd ma lo
ha fatto con una nota di due
righe "mimetizzata” nel sito in-
ternet di Veritas. Insomma non
una smentita decisa maun inter-
vento che potrebbe lasciare
aperta qualsiasi strada, magari
benedetia da Cosla e ben vista
pure dal sindaco di Venezia, che
pur a malincuore potrebbe libe-
rare una polurona di peso per
accontentare le richieste di visi-
bilita dei suoi fucsia, per ricom-

pattare la Lega o per aprire a
nuove maggioranze nel caso la
Lega decidesse di sfilarsi.

Altri nomi sono quelli di Mi-
chele Gambato, presidente
uscente del porto di Chioggia
nominato all'epoca con il soste-
gno dell'ex governalore del Ve-
neto Galan e del suo assessure
Chisso ¢ ogpi indicato dalle
categorie economiche venezia-
ne, di Alessio Vianello, I'avvoca-
to mestrino cd cx asscssore alle
Attivita produttive con Cacciari,
Funicn che ha pubhlicamente
ammesso di aver presentato la
propria scheda al Ministero, poi
I'imprenditore Filippo Olivelti
che perd & anche nuovo consi-
gliere delegato di Vtp, la societd
del porto crociere che

deve controllare; Da-
maso Zanardo, imprenditore del-
1a Ingistica e delegato alla Citta
metropnlitana per Camera di
commercio e Confindustria; al-
tro politico, oltre a Cancian, & il
parlamentare del Pd Andrea
Martella, area Veltroni, qui so-
stenuto perd dal Pd "bersania-
ne'. Cancian e Martella, perd,
sono politicj e il ministro cerca
tecnici per le 15 Autorith di
sistema derivanti dall'accorpa-
mento dei 57 porti di interesse
nazionale. (e.L.)

SCADENZA
Entro giovedi Delrio nominera
| iInuovo vertice delfApv veneziana
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The MediTelegraph

Venezia, |'ultimo atto di Costa

Venezia - Il numero uno del porto: «Off-shore, scommessa
vinta: i cinesi pronti a gestirlo». Il presidente verso I'addio
All’authority : «Eravamo morti, ora siamo player globali».

Venezia - L’argomento era I’off-shore, quella banchina al largo di Venezia che Paolo Costa ha ideato e condot-
to «vicino alla irreversibilita». E la sua eredita alla citta e alla comunita portuale e ieri & stata celebrata con un con-
vegno in cui i cinesi di 4C3, il consorzio che si & aggiudicato la progettazione del terminal contenitori, si sono pre-
sentati in carne ed ossa «e pensare che ¢’era chi ironizzava. Eccoli i cinesi e sono persino pronti a partecipare al ban-
do internazionale che sard aperto quando terminera tra 180 giorni la fase di progetiazione. Sono disponibili a costrui-
re ¢ gestire il terminal off-shore». Costa sa che & I'ultimo gesto da presidente del porto di Venezia: «Sono alme-
no 600 milioni di euro di investimenti in Italia e la possibilita per il nostro paese di diventare il punto di arrivo
della Via della Seta di Pechino». Ora che sta per lasciare I’ Authority, Costa fa un bilancio del discusso progetio:
«Tecnicamente e tecnologicamente I'off shore & riconosciuto nel mondo come grande innovazione, Per noi & una
scommessa vinta, Ora solo il Cipe potra dire se pud andare avanti o fermarsir.

E una parola potra spenderla anche il nuovo presidente che raccoglier I'eredita di Costa: «Ho preso il porto nel 2008
in piena crisi e abbiamo raddoppiato il traffico contenitori» € con una battuta dice: «Non invidie chi verra dopo...».
Costa non fa nomi per la sua successione, ma «almeno serve una figura che sappia 'inglese, Ora Venezia & di-
ventata di nuovo importante, un operatore globale. Otto anni fa stavamo morendo». Costa sa che non rientrerd nella
partita per la presidenza delle nuove Autorita di Sistema per la «”damnatio Madiae™ (la legge Madia che impedisce
ai pensionati di accedere a cariche pubbliche, ndr) La norma si rispetta, ma almeno rivendico il diritto di criticarla».
Costa & pensionato da tempo «ma non intendo andare ai giardinetti, Qualcosa si potra fare. Magari proprio a
supporto del progetio Off-shore e sempre e solo se il nuovo presidente lo riterra opportuno». E le societh partecipate
di cui & atwalmente presidente? «Quelle le lascio subito dopo 1"arrivo del nuovo vertice che decidera se tenermi o
meno: sia per la societ che si occupa dell’Off-shore che per quella delle ferrovie». Ma Costa & preoccupato sulla
sorte del suo progetto? «So come vanno le cose in Italia: ci voglio anni a costruire, un minuto a distruggerla. Spero
che non capiti anche questa volta»,
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Il Secolo XIX

L'IMPRENDITORE APRE ALL'INGRESSO DIUN SOCIO DIMAGGIORANZA

«Rinfuse, Genova ha un futuro»

Dopo lo stop al carbone Ascheri assicura: «Sul terminal non solo container»

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. || Terminal Rinfuse
del porto di Genova non di-
ventera unadistesadicontai-
ner. Anche dopo l'arrivo in
porto dell'ultima nave carica
dicarbone, l'estatescorsa,ela
chiusura della centrale Enel.
Parola di Augusto Ascheri,
presidente del terminal e pa-
tron diltaliana Coke.

«ll fatto che Spinelli abbia
preso una quota societaria
parial2%-spiegal'imprendi-
tore-nonvuoldirechel'inte-
ra area sara occupatada con-
tainer». «Sono pronto a inve-
stire -sotlolinea Ascheri -ma
per fare questo & necessario
che laconcessione delle ban-
chinevengaallungataoltre al
2020.Siamoapertia piti solu-
zioni: anche a quella dell'in-
gresso diun socio di maggio-
ranza,masequalcunodaoves-
se arrivare mi piacerebbe re-
stare  comunque della

Il Terminal Rinfuse di Genova

7/10/2016

partitas, Conlachiusuradelia
centrale Enel il traffico del
terminal & calato di circa il
20%, perdendo 300mila ton-
nellate di traffico I'anno. Ma
ci possono essere, secondo
Ascheri, ancora margini di
sviluppo con «rinfuse bian-
che, come la soia, e poi il fo-
sfato». Nei mesi scorsi, come
anticipato dal Secolo XiX/The
MediTelegraph, éstataavviata
una tractativa tra Ascherie il
gruppo Pir di Guidoe Ottolen-
ghi, perun patenzialeingres-
so come socio nel terminal
Rinfuse. Anche Ottolenghi
infattiéda tempointeressato
alle aree Enel sotto la Lanter-
na, per trasferirvi i depositi

costieri della societa Superba
insiemea quellidella Carma-
gnani, oggi a Multedo. Un
progetto di polo delle rinfuse
che complessivamente vale
50 milioni di investimenti
privati.

C'é di pib: mastedi scorso
Italiana Coke si & salvata dal

PAMBIANCHI

fallimento grazie al concor-
dato preventivo. Il tribunale
di Genova ha emesso la sen-
tenza che regala stabilitd a
186 dipendenti diretti e al-
trettanti dell’indotto del-
l'azienda savonese, legata
nonsolo ai traffici dellerinfu-
se nei portidiSavona e Geno-
va, ma al gruppo Ascheri.
L'azienda eraesposta per cir-
ca 76 milionidieuro, dicui 60
milioni contratti con le ban-
che e 16 milioni maturati con
le aziende dell'indotta per la-
vori e [urniture non saldate.
Ora la nuova societd si pone
'obiettivo del paveggio entro
cinque anni in modo da risa-
narel'azienda. Con il via libe-
ra al concordato, non solo la
cokeriahalacertezzadellali-
quidita, ma riacquista il me-
rito creditizio e, presto, do-
vrebbe riavere accesso ai 16
milioni di euro dal ministero
dello Sviluppo economica.

=] mercato & in difficoltd,
ma abbiamo salvatu i lavora-
tori. Vendere? Vedremov,
chiude Ascheri.

e e
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La Repubblica

1L CASO

Ma il comitato Porto Apertosi rivolge al prefetto

LComitatoPorto Apertoeil ComitatoOnlus  proceduraindicata nella sentenza del Tar

Associazione Verdi Ambiente e Secieta Liguria del 7 luglio 2016, sullericadute

depositano in Prefettura la richiestadi contaminanti derivanti dalle riparazieni
intervento del ministerodell’ Ambiente per navali— dice Fulvic Silingardi, presidentedel
«provvedere in merito all'impatto Comitato Porto Aperto—datala particolare
sull'ambiente e sulla salute dei cittadini incidenzadi questeindustrie, vista I'unicita
dcll attuale ubicazione del comparto della configurazione di Genovaodella
industrialedelle dparazioni navali. Orail compenatrazione urbanadel suddetto

dicasters ha 30 giorni per pronueciarsi. «Noo insedismentoindusteiales,
abbiameo fatto altro chedare corsoalla

LRSI T HEEFIA
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Ansa

Porti: Riparazioni navali, comitato 'intervenga ministero’
In merito a impatto ambientale e sulla salute

GENOVA - Il Comitato Porto Aperto, insieme al Comitato Onlus Associazione Verdi Ambiente e
Societda V.A.S., ha depositato ieri presso la Prefettura di Genova la richiesta di intervento del
Ministero dell'Ambiente per chiedere un intervento in merito all'impatto sull'ambiente e sulla sa-
lute dei cittadini dell'attuale ubicazione del comparto industriale delle riparazioni navali di Geno-
va. "Non abbiamo fatto altro che dare corso alla procedura indicata nella sentenza del Tar Ligu-
ria n. 893 de! 7 luglio 2016, riguardante le ricadute contaminanti derivanti dalle riparazioni navali
- ha spiegato Fulvio Silingardi, Presidente del Comitato Portc Aperto - data la particolare inci-
denza di queste industrie in considerazione della unicita della configurazione della citta di Geno-
va e della compenetrazione urbana del suddetto insediamento industriale».

La sentenza, si legge in un comunicato, ha evidenziato "la notevole rilevanza e profondita dei
dati relativi all'inquinamento da metalli pesanti provocato dal comparto delle riparazioni navali e
dai bacini di carenaggio genovesi come gia segnalato nel giugno del 2015 al Sindaco di Genova
dal Comitato".

6/10/2016 RASSEGNA STAMPA



The MediTelegraph

Authority di Genova, condannato il manager Pierac-
Ci

Genova - Due anni con la condizionale per abuso d’ufficio
al dirigente di Palazzo San Giorgio. Sempre per abuso
d’ufficio sono stati condannati a vario titolo e solo per alcu-
ni appalti, gli imprenditori Giovanni Reglioni (1 anno e 4
mesi) e Francesco Garau (8 mesi).

Genova - Il tribunale di Genova ha condannate Andrea Pieracci, dirigente dell’ Autorita portuale, a due anni
con la condizionale per abuso d’ufficio nell’ambito dell’ inchiesta sui cosiddetti appalti «spezzatino» in rela-
zione a tre lavori effettuati nel 2010 in occasione della visita dell’allora presidente della Repubblica Giorgio
Napolitano. Pieracci & stato invece assolto dalle imputazioni di truffa e falso. Per quanto riguarda I’abuso di uffi-
cio, Pieracci & stato condannato per alcuni episodi ¢ assolto per altri. Sempre per abuse d’ufficio sono stati con-
dannati a vario titolo e solo per alcuni appalti, gli imprenditori Giovanni Reglioni (1 anno e 4 mesi} e France-
sco Garau (8 mesi). Anche guesti ultimi due imputati sono stati assolti per i reati di truffa e falso. Assoluzione da
tutte le ipotesi di reato per Bruno Boetto direttore dei lavori.

L’avvocato Carlo Biondi, difensore di Andrea Pieracci, dopo la lettura delia sentenza ha annunciato che, «anche se
le assoluzioni superano di gran lunga le ipotesi per cui vi & stata la condanna, presenteremo appello dopo che sa-
ranno depositate le motivazioni e si comprendera quale metro valutativo ha adottate il tribunale». «Resta
comunque soddisfazione - ha aggiunto - per la complela assoluzione per i reati pit gravi di truffa e falso in atto
pubblico che ha prevalso anche sulla causa estintiva della prescrizione, assoluzione che pud avvenire solo quando
vi & I'evidenza dell’innocenzaxr.

6/10/2016 RASSEGNA STAMPA



L’Avvisatore Marittimo

LA CONDANNA

1 inbunale di Genova ha con-
dannato Andrea Picrcei, diri-
gentcEETSIRORINEGREN]  duc
ann: con Ia condizionale per abuso
d'ulficio nell’ambito dell” inchic-
stasui cosiddei appalti «spezzati-
no» in relavione a fre lavon effet-
tunti nel 2010 in occasione delln
visi dell’allora presidente della
Repubblicn Giogio Napohiano
Picricei éstuoitvece assolio dalle
imputazioni di trnufla e flso. Per
quanto riguardn | abuse di uflicio.
Piemeci & stato condannato per al-
cuniepisodieassol.operaltni. Sem-
pre per abuso d ufTicio sono stati
condannati a varie titolo ¢ solo per
aleuni appali. gli imprenditori
Giovanni Rcplioni (1 annoe 4 me-
si) ¢ Francesco Gar (B wesi)
Anche questi ultimi due fimputti
sono stati assolti per i reat di tnafTa
cfalso. Assolusione da tutte lc ipo-
tesidi reato perBrunio Doctiodirel-
tore dei favori
L'avvocaio Carlo Biond:. difen-
sarc di Andrea Picracei, dopo la
lettura della sentenza ha annuncin-
to che. wanche se le assoluzioni
supcrana di gran huga o ipotesi

per cui vi é sinta la condanna, pre-
senteremo appello dopo che saran-
o depositue le motivasioni ¢
comprender quale metyo valutati-
vo haadottato il tnbumaler «Resta
comunaue soddisfazione - ha ag-
glunto - per la completa assoluzio-
ne per i reati pin gravi di iffa
e lalso in atio pubblico che ha pre-
valso anche sulln causa estintiva
dellaprescrizione. assoluzioncche
pudavveniresoloquandovidl'evi-
denza dell’innocenzan.

7/10/2016
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Il Secolo XIX

Appalti aimprenditori amici
nuova condanna per Pieracci
Il Tribunale: dugljil ermanager_“

MARCO GRASS0

aPicracci(difesodall’'avvoca-

to Carlo Bi vora
tuti’ora per s0no
staticondannatianchegliim-

prenditori Francesco Garau
(8 mesi) e Giovanni Reglioni
{1 annoe 4 mesi). Assoltocon
formula piena invece Bruno
Boetto, geomets:
(assistito dall'av

vocato Sabrina Franzone).

Havorierano statieffetlua-
titrail2008 el 2010e, secon-
do la tesi del pubblico mini-
stero Emilio Gatti, che aveva
chiesto tre anni di carcere,
erano stati frazionati apposi-

L'ULTIMAtegolaéarrivataje-
ri mattina; il tribunalec ha

condannamwe il
i s

Andrea Pieracci, questa
volta per [a vicenda degli ap-
palti spezzatino, che secondo
i magistrati venivano frazio-
nati ad arte per favorire im-
prese amiche, Fieraccieragii
stato condannato a un anno,
perifavoriaun‘altraimpresa,
oltre aun pronunciamento di
colpevolezza arrivato anche
dalla Corie dei Cont (mentre
in un ulteriore filone delle tamente per favorire alcuni
stesse indagini & stato assol- ' rid impresari ed evitare le proce-
to). I guai giudiziari ancorain  Pieracdl, i supermanagerEsllaulonta portuale dure pil rigide previste per

piedi, & indagato per corru- cumniesse superivri a40mila
zione per una superconsu- euro. A fchbraio cra stata la
lenza che per i pm era una Corledeicontiapronuncia si
langente mascherala, in caso negativamente su di lui, con-
di una nuova condanna po- dannandoloa pagare il 60% di
trebbero alrischiodiscontare 270 milaeuro, mentreil resto
un'eventuale pena definiliva & finili sul groppone di altri
incarcere, due dipendenti dell'Ap. An-
leri giudici lo hanno con- cheinguestafrangenteirilie-
dannato per abusod'ufficio,e vi s5i s0n0 concentrati sul-
scagionato invece dalle con- l'ampliamento del Csm. Se-
testazioni di truffa e falso condo l'accusa erano state
{- arte delle quali prescritte). compiute snumerose irrego-
inchiesta riguardava paste larita nell'appaltodel proget-
del restyling della palazzina te esecutivo iImputabili a Pie-
del Centro di smisftamenta racei,oltre che alco-progetti-
merci di San Benigno (Csm)e staediretiore deilavoria.
tlavaori ettertuatia una palaz- prasso@ikecoloi it
zina di Ponte Eritrea. Insieme DY NCND ALCUNIDIA FHIFSERVATI

e e e ]
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La Repubblica

([CASENTE AR

Appaltiin porto
Condanna bis
perPieracci
assolto Boetto

ILSEI]VIZIO A PAGINAY

LAVORIIVPORTO 11 DIRIGENTE ! C O 0SCIUTO COLPEVOLE PER ABUSO DPUFFICIO

Pieracci, un’altra condanna per gli appalti

RRIVA un’altra mazzats per An-
drea  Pieracci, superdirigente
al centrodi

una serie di inchleste e processi relativi
ll aMidamento di appalli, Tecl, 14 Seoon-
da Sezione penale lo ha condannato a 2
onnidi carcere ¢ per un pari periodolo ha
Interdetto dai pubblici ufficl. Anche sele
pene, principale ed vccessoriz, non po-
tranno essere applicate fino al terzo gra-
dodigiudizio, in Cassazione.

La vicenda in questione riquarda gli
appalti in porto affidatia trattativapriva-
ta. Tant'é cheil Tribunale ha pmesso sen-
tenza di condanna per Giovanni Reglioni
{un anno e mesi ], direttore tocnico dol
la Nord Asfalti srl, e FrancescoGarau {ot-
tomexi), presidente della Cra, due delle
ditte che hanno avuie i lavori. Assolto
con formula pienn, invece, Bruno Boetto,
geemetra, dirigente della sezione manu-
tenzioni di

Pietacei (assistito dall’avvocacy Carlo
Biondi) e Doetto {difensore Sabrina Fran-
zonc) eranochinmatiarisponderedi abu
sod'ufficio, i due imprenditor], invecs, di
voncurso esterno nel medesiimo realo, Se-
condo il pm Emilio Gatti gli appalti sono
stati affidati a “spezzatino”, in modo da
dribblare le gare di appalto ed i bandi
pubblici. Per favorire le ditte “amiche”, a
scapitn dei comcorrent, Si trattadel rifaci-

Al processo per affidamenti
senza gararsalential 2010,
sentenza diassoluzione
conformula piena
perilgeometra Boelto

[ — e — ]
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mentodella facriata della Stazione Marit-
tima a Ponte dei Mille, in occasione della
visita a Genova del presidente delia He-
pubblica, Glorglo Napolitano, nella pri-
mavera del 2010: tuttl appalti affidati
con numeri di protocollo sequenziali e ci-
fresottoi40milaeure, appunto per ima-
nere entro il limite massimo entro il qua-
le si possono affidare direttamente senza
indireV asta econsentire tosl la panecips-
zione a pill imprenditori Appunto per fa-
vorire laCma, societd che ha sede in selu
ta Santa Caterina 4. E in queasto contesto
aldirettoredell’ Area Tecnica dell’ Autori-
ty. cioé a Pieracci, e a Francesco Garau la
Procura ha contestato lavori per 263mila
euro.

‘Tra gli appalti sotto attenzione, c’é l'a-
sfaltatury del plazzale antistanle il Cen-
tro Smistamento Merci. In particolare, il
pm Gatti a Pieracci ¢ Reglioni ha conte
stato contratti pet un ammontare com-
plessivo dl 658mila euro, tueei affidad al-
la Nord Asfalti attraverso appunto il fra-
zionamento in dieci lotti, cinscuno dei
quali per importi sui 39mila euro. Quindi
atotale discrezione det superfunzionario
Pisracei. Stessa musica per 4 ristrutnra-
zionedi Ponte Eritrea.

Assoluzione, invece, dall’accusa di
truffa ai danni dello Stato, ipotes! di rea-

to che perd pendeva soltanto per gli im-

prendizori.

Comunque, le condanne rischionodi fi
nire in prescrizione. I reati sono staticon-
sumati tra il 2008 e 11 2010. Sono gia pas-
sati quasi 7 anoi. Apprmioil termine per-
ché& decadano prima di arrivare alla sen-
tenza disecondo grado.

Certa & che la posizione del dirigente
Pieracci diventa delicata. Finora ha colle-
zionato una serie di condanne, assoluzio-
ni, rinvii a giudizio ed inchieste ancora
aperte. Lo scorso luglic ha avuto la con-
danna ad un anno di carcere, per una in-
chiesta semprerelativa ad appalt. 11 2 ot-
tobre del 2015, perd, & stato perd assolto
per alcuni reati sui lavori del Contro Smi
stamento Mercl.

Tru unys condannu ed un'assolizione
arriva una nuova inchiesta coordinata
dal pm Francesco Pinte, relativa o consu
lenze, non meglio specificate, che Pierac-
ci avrebbe avuto dalla Drafin Sub. Nello
stesso perindoin cuil’azienda aveva otte-
nutocommesse per laveri in porto. Incari-
chi che sarebbero passati sotto la discre-
zionalita dell'ingegnere. Consulenze che
11 Prowurd ipolizza "thngenti maschoers-
te”. Anche se Pieracci sostienediavereri-
cevuto |'autorizzazione da

a prestare consulenze in-
gegneristiche.
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orto, treni e Blueprint
Genovaal centro
del piani del governo
con la ‘blue economy’

MASSING MINELLA

9 ErAadascommettereche loavrebbe

‘ dettoenche stevolia, fraun piattoe
I'altro di trofie { dopo il primo piatto

ha chlesto il bis). Prima in Prefettura con gii
amministratori e poise all' ultimo piancdel-
|z Terrazza Colombo, dopo aver concluso
"intervista con il direttore di Primocanale
GiuseppeSciortino, nel buffet conimprendi-
tori e professionisti. Inognicircostanza pub-
blicaincuiaffronta il tema partuale, Matteo
Renzi si sorprende dicome il porto di Rotter-
dam, da solo, valga pit di tutti quanti gli sca-
li messi assieme. Impossibile dargli torto,
anche se le splegaziond afforciano la loro ra-
dici aj templ in cul Il premler non era forse
ancora non era nato: totale incapacita di fa-
re sistema e di puntare su poche realta di
guida, in un Paese circondato da ottomila
chilometridi coste, utilizzo degll entl portua-
licome marce di scambrin della politica, man-
canza assoluta di una programmazione go-
vernativa che favorisse il mare e contenesse
Ja cresdta insostenibile della gomma. Ora
perd I'impressione & che qualcosa stis cam-
biando. Perché lo scorso anno, su pressions
del titolare del dicastero dei Trasporti, Gra-
ziano Delrio, I'Italiasi é finalmente dotatadi
un piano della portualitd e della logistica e

perché, da poche settimane, ha varato ung
nuova legge diriforma che cambia le regole
del gioco, concentragli enti portualie prova
davvero a invertire la rotta. Comprensibile
che nel sua serata genovese, Matteo Renzi
torni sul tema portuale, inserendo perd la
novita forse pid Interessante nello scacchie-
e jtaliann, cioé la nascita dell’ antorita di «i-
stema che unisce Genova e Savona. Sard,
questo, “il porto d'l1talia” su cui if Paese con-
centrerala sue masstmerisorse. Cosachepe-
raltrosta gia avwenentdo perché, spiega Ren-
i, il governo «sta addirittura anticipando i
temnpi sul finanzismento del terzo valicos. |
container di Genova edi Savona, infatti, cor-
reranno verso Nord proprio sullalinea ad al-
ta capacita finanziata gid nei primi quattro
dei suoi sei lotti costruttivi,

Pince, al premicr, rovesciare la clessidra
nel suo confronto brevacon Genova. Piliche
chielere, come perzltro & comgrensibile
che sia visto le tanteemergenze aperte, & im-
partante capire =quello che Genova pud da
real Paeses, E da questo puntodi vistal'eco-
nomia del mare & prepondecante. Non a ca-
50, ]a comunit dello shipping schiera, fra
gli altri, il consigliere delegato del gruppo
Messina Andrea Gaids, il presidente degli
agenti marittimi Alberto Banchero eil presl-
denta del Rina Ugo Salerno. Renzi non fer-
ma perdla sunriflessione ai container, ma al-

Con Comanducciscambio di
battute su Erzelli: “Mi dicono Toti
¢ Dora che devo convincerla”™,
*Mancano un po’ disoldi”
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L'architetio Renzo Plano

larga il 1tema agli spazi della citta, elogiando
I'architeito Renzo Piano (<!l grande Renzo
Piano») che il premier ha chiamatoper il pro-
getto Italia Sicura, ma che a Genova ha do-
nato il nuovo volto del waterfront di levan-
te, il Hlucprint. Certo, restano lc grandi
emergenza industriali, come gli ricorda an-
ehwe un'implegata Ericsson che a lui conse-
gna una lettera sulla crisi dell'aziendachea
Genova vuole tagliare 147 posti di lavoro. E
aquestasiaggiungono Piaggio Aerospacee
iva. A queste vertenze economiche si dedi-
cherd Luca Lottl, sottosegretario alla presi-
denza del Consiglio, Diindustria si parla con
I'imprenditore Davide Malacalza e | vertici
della Camera di Commerclo, 1l presidente
Paolo Odone e il segretario generale Mauri-
zio Caviglia. Di sviluppo della citta con pro-
fessionisti come Enzo Roppo, Ernesto Lava-
telli e Ariel Dello Strologo. D hi tech con Ro-
berto Cingolani, direttore scientifico
dell'Tit, a cui Renzi riserva parola di grande
apprezzamento, non solo per 'avvio di Hu-
man 'l'echnopole, ma anche per o sbarco a
Erzelli. E proprio di Erzelli sl parla con il ret-
tore dell‘universita Paolo Comanducei. «To-
ti e Doria mi diconodi cenvincerla ad andare
agli Erzelli». « Mi mancano un po’ di soldi»ri-
sponde sempre sul filo dell'ironia {ma non
wroppo} Comanduccl. «Lottl, vieni qui, vedia-
mo di risolvere questa cosas chiude Renzi.
Chissdche nonciriesca
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Riparazioni e llva
pOSsONO far ripartire
['Industna a Genova’

L'assessore Piazza dopo il via agli Stati Generali
‘Opportunita, non solo problemi, dalla manifattura’
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1PARTIRE dall'industria, valo-

rizzando ogni possibile op-

portunitd di crescita, Dal ta-
volo appena avviate con sindacati
e Confindustria dal sindaco Marco
Duatia, clee doviebbe waduesi nella
stesura di un documento unitario,
cominciano a cmergere chiavi di
lettura alternative allaconsuatase-
quenza di problemi. Cosi, anchela
siderurgia pud diventare una leva
dello sviluppo, spicga ['nssessorc
allo Sviluppo Economico Emanue-
le Piazza, soprattutio se si aprird
un confronto con il sogyetn che si
aggiudicherda fine annolfva.

Assessaro Piazza, hi tech, tari-
=mo e portualitisemhrano averso-
sttulm Vindustria nella capacica
di crears lavoro. Non crede, come
alcuni, che difendere I'industria
siaormai un fatto antistorice?

«lo credo che sia un errore met-
terein contrappasiziane queste vo-
ci. Everoche ci sanosettori in forte
crescita, come il turismo, ma cid
non vuol dire che sl debbano sosti-
tuire ad altri, Possono benissimo
conviveres,

Facciamo qualche esempio?

«Le riparazioni navall. Non & pit
possibile rinviare Ja scelta sul ruclo
che il settore industriale del porto
deve avere nell'economia cittadi-
na Dobhiama chiederci, nell otti-
ca del rilancio e della rorganizza-
done degli spaei portuali, guale
debba essere il suo dimensiona-
moento. E dobbinmo quindi affron
tare la discussione con le aziends

genovasis,

Che intanto crescono lontans
da Genova, a Marsiglia e a Piombi-
no...
«Credo sia legittima che faccia-
no certe seelie, A Genova, da annl,
hanna posto e loro esigenze. T no-
szro compito & di capire se possia-
ma crearce Je condizioni perché
aziende come Mariotti, San Gior-
giv, ma anche Amioo possano cre-
scere. Sono realt gid fortemente
radicate qui, e che qui vogliono ri-
manere. Ma chiediamoci che cosa
pud servireper ii loro futuro. E chie-
diamoci anche come aiutare il si-
stema Poese con la nostra econg-
miadel mare che non vuol dire solo
portualith, wma anche nautica,
know delle professioni legate ol
mare, capacitd di fare logisticas.
Dalla manifattura, invece, sem-
brano arrivare salo problemi. E la
crisi che colpisce tutti o scontiamo
dinomiche piilocalistiche?

«Le critlcith sono sotto gli occhi
di tutti e il nostro impegno, emer-
so anche durante il primo incontra
di lavoro degli Stati Generali, &
quello di affrontara ogni singola si-
tuazione. Ma anche qui cerchlameo
di guardarealleopportunithdi are-
scita, che sono concretes,

A che cosa siriferisce?

«All'llva. Non sfugga a nessuno
Ia conclusione della vicendadf An-
saldn Frergia, che ha finalmente
potuto radicarsi all'interno di Cor-
nigliano per realizzare I'attivitd di
assemblaggio dei grandi compo-
nenti da spedire via mare, Adesso
abbiamo appena siglato 'sccordo
sui lavori di pubblica utilitd a inte-

grarvilreddito dichi éincassainte-
grazione. £ un risultato sulla cui lm-
portanza dobbiamo rifletteres,

Secondo leinon si d avvertita?

«Non dico questo, ma non deve
sfuggire che ttto si & svolto man-
tenendo Ia pace sociale, senza ten-
sioni. E questo & anche il risultato
del dialogo con il governochehaso-
stenuto | lavori di pubblica utilicd
con 5 miliond, senza che guesti ve-
nissetotoltidalle disponibilithloca-
lia.

A fine anno, intanta, si dovreb-
ba conoscere il nome della cordata
vincitrice. Sard un problema per
Cornigliano?

«Mj risulta che entrambe le cor-
date abhiano manifestato apprez-
zamento per Cornigliano, una lab-
brica che ha ancora grandi poten-
zialitd in uno spazio logistico uni-
co. Quando sapremo {l noms det
vincitore ei confronteremo, cercan-
do se possibile di individuare mar-
gini di crescita per ln fabbricas.

Crode che i riproparra il tema
delle aree In eccesso rispetto alla
eapucith produttiva?

«lo credo che anche questo te-
madebba esserovistoinchiave po-
sitiva, come pecaltro insegna la vi-
cends Ansulde Energia. Ci somno
aree eccedenti? Parliamone con il
nuovo proprictario, vediaome se
vuole implamentarela sua attivita
siderurgica o se possinmo pensare
ad attivitd complementari. L'uni-
ca cosa che sarebbe da evitare, B
mio avviso, sono soluzioni micro-
territoriali, plcenle acdvith che poi
sarebbero cosuette a fare i conti
conlacrisie.
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Aoltre un anno tre tormi-

Tullo: “Sulle concessioni Genova penalizzata rispetto ad altri scali”
nallsti stanno aspettando

D il rinnovo della loro con-

cessione. E questoritardo sta fre-
nando gli investimentidel porto,
mentreinaltriscali si procedece-
lermente dopo aver seguito lo
stewopercorsodi “evidenza pub»
blica" della richiesta. Mario Tul-
lo, capogruppe Pd in commissio-
ne Trasporti della Camera — in-
terroga il ministro dei Traspord
Graziano Delriosul *misterobuf
fo" di Genova. dopo che il colle-
gio dei reviseri ha coatestato la
decisinne unanime del comitato

di vare Ja lne del)isurutio-
e BN erutcxiacors

CALATA SANITA

clusa con un parere positivo sulle
proraghe delle eoncessioni, con

una riduzione della durata delle
stesse rispettn alle richieste.

1 revisori hanno chiesto che a
pronunciarsi non sia soltante il
Mit, ma anche il ministero delle
Finanee, 1'Antcorruzione e la
Cortedei Conti. Tullonell'intermo-
gazione ripercorro tutte ke tappe
della vicenda. «<Dopo aver verifi-
cato Yaffldabilita del concessio-
narin rispetia ai piani di impre-
sa, agli investimenti, alle previ-
sioni di sviluppo dei traffici e
dell'occupazione, alia sostentbili-
tieconomicadella propostaedo-
po aver osservato come gli stessi
non contrastine con qli obiettivi

Una veduta del Sech, una deitre terminal che hachiesto

la proroga della concessione

Rt
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del Piano della Portualith e della
Logistica, ma anzi risultine con
cgsi picnamente cocrenti, il comi-
tatoconcon voto unanime 15 sat-
tembre20168 hadeliberatolapro-
roga delle concessioni di 25, 10,
34 anni a tronte della richiesta di
anni 40, 30, 40 dei richiedentis
scrive Tullo. U rischio, perd, &che
wutto i complichi dopo 1'azione
deirevisori. «Questorischindide-
terminare una possibile distor-
slone della concorrenza a favore
di altre realtd, vistn che proro-
ghe analoghe sono staterilascia-
to a 'Lricsto, La Spezia, Livarno,
Savona, in alcuni casi con fa pub-

blicazione dell’evidenza enche

“Nessun problemaa
Savona, Livomo, La

con tempi inferiori ai 60 giorni
utilizzati a Genova, senza che i
Collegi dej Revisori di quelle real-
th avanzassero osservazioni»
scxive aneora il padlamentare ge-
novese.
=La mia non & un ingercnza
nel lavoro del revisord, né una
conlrapposizione con altsi scall
— chiude Tullo — Genava non
chicde privilegi, ma sole di non
essere penalizzata. Ha usato lo
stessocriteriodi tutti gli alrri, for-
sB @ statn ancor pin scrupolosa,
ha studinto le carte per un anno,
tagliate le richiesta di proroga o
ha necessitd che la decision] non
vengano pid rinviatee,
frnas.m.)

Spezia e Trieste conle
stesse regole seguite qui”

e e e e e ———————=
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CAOS IN MARE » NAVI BLOCCATE

L’armatore fa crac
con i filati di Prato
ancora nei container

Il gigante del trasporto marittimo Hanjin & fallito a fine agosto
e le aziende toscane sono in attesa di ricevere le materie prime

lIvettore coreano
scaricavaanche
aLaSpezia
maora le merci
sonoaValencia
Fraiclienti
molteimprese
del distretto
tessile

diStefano Taglione

Due navi crano attesc a La Spe-
zia gualche settimana fa. Ma
nel porto ligure forse non arrl-
verannn mai. Sonn dee delle
B5 portacontainer della corea-
nallanjin - frale compagnicdi
trasporto mariulmo pilt impor-
tantidel mondo che afine ago-
sta ha dichiarato bancarotta -
a bordo delle quali viaggiano
anche le materie prime desti-
nate alle aziende toscane. Co-
me le fibre tessili per le indu-
strie pratesi, che ancora stan-
noaspettando.

Il erac del gigante dei mari

haseminato il panico inmezzo
mondo. Chi - anche dalla no-
stra regione - ha ordinato la
merce dall’alira parie def glo-
ho, & costrettoad aspettare che
la sitnazione si smunva. F nn-
nostante l'iniezione di liquidi
di Bank of Korea e Korean Air
{maggior azionista di Hanjin)
capila ancurs, come a sellem-
hre, che le autorith dei vari por-
tiinternazionali non dianol'ok
alio sbarco delle navi, a causa
delle mancate gannzie econo-
mirhe. Sommandn ritardi su ri-
tardi. causati in qualche caso
anche dai sequestri da parte
del creditori.

Il setore tessile & fra i piit col-
pid in Toscana. «l prezzi di
Hanijin crano molto competiti-
vi - splega Federico Albini, pre-
sidente della sezione Trasporti
elogistica di Confindustria To-
scana nord - e prese 100 impre-
se del nestro comparto, sicura-
menite pliz df 50 hanne subito
dunnis. «La compagnia & defi-
nitivamente fuori dai ginchi, in
quanto nessuno le affida pii
un carico - soltolinea Giorgio
Bucchleni, responsablie
dell’agenzia maritt'ma L ardon

¢ i presidente siagiel AN
ﬁdﬁ La Spezia che del-
la Conlindustria provinciale -

edi#5navi, fino adue settima-
ne fa. ne risuliane scaricale
mene dells meld. Stiamo par-
lando di un gigante del mar
che copriva il 10% del traflico
mendiale, soprattutto verso Cl-
na e Stalf Uniil. Ora, al netto
degli stanziamenti di Korean
Air ¢ Bank of Korea per lo sbar-
co delle merci rimaste blacca-
e, non ha piti soldi».

Molii ﬁ[: spedizionieri che
hanna affidato, nel tempo, la
merce ad Hanjin, Su tutle Savi-
no Del Bene e Db Schenker,
che proprio a Prato ha l'unica
ﬁlia£ tnscana. Fra i porti piil
utilizzali figurava La Spezia.
L'ultima nave & shareatn qui
all'lnizio di seitembre. Era la
Hanjin Spain. costuita nel
2011, 350 metri di lunghezza ¢
pit45dilarghezza. «Ma ne do-
vevane arrivare altre due - pro-
segue Bucchioni - echiaspetta
In meree avrh ser] problemi, da-
w chele fiste natalizie suno vi-
cine ¢ a horda ¢i sann i beni di
consumo da regalare».

A Spezia erano allese sia
I'Hanjin laly che la Tabul, ora
a Valencia. Quanro arriveran-
na non si sa. Nei giorni scorsi
sembrava che potessero shar-
care a Genova nel fine seitima-
na, malipotesi pare tramoima-
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1a. Molto dipendetd da cit che
decidera Ia Corte d’Appelio di
Roma - a cui la compagnia si &
rivolia per ottenere la protezio-
ne delle navi attraverso il rico-
noscimento della procedura di
amministrazione  suaording-
ria avviata in Corea - il cui re-
sponso, secondo la Confedera-
zione generale (Laliana dei tra-
sporti ¢ della logistica, dovreb-
be arrivare oggl. T pinduttari
di filati di Prato - alfcrina An-
drca Cavicchi, presidente di
Confindustria Toscana nord -
hunno molta merce a bordos,
Anche Livorno — seppur in
maniera pill licve - dal crac di
Hanjin ne & uscita danneggla-
ta. Ognl gloved! dal porto la-
bronice partiva una nave per
Mala, parte del cul carico venl-
va trasterita situna delle porta-
container coreane. « 1 re annila
spiega Diego Gallo, responsa-
bile del rapport con Hanjin
del Gruppo Gasialdi, agenzia
marittima genovesc presente
anche a Liverno - ticotdo che
Hanjin attraccava in porto con
una sua imbarcaziones, Ma
ara le portacontainer coreane
non torneranno pill. A meno
che qualcuno non le compri.
Mentre gli Imprendliori tosca-
nistanno ancora aspettando

CXTWOLNOME R L RATE
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La Spezia, il gruppo Laghezza sbarca a Malpensa

La Spezia - Nel primo semestre di quest’anno il fatturato i-
taliano dell’azienda € cresciuto del 6%.

La Spezia - Il gruppo Laghezza di La Spezia sbarca a Malpensa ed & il primo spedizioniere doganale con spic-
cata vocazione portuale a impegnarsi direttamente al servizio delle merci che viaggiano per via aere-
n.L’ingresso nel principale acroporto merci italiano & parte integrante di una politica di sviluppo che il gruppo, gui-
dato da Alessandro Laghezza, sta perseguendo e che ha avulo una brusca accelerazione nel corso del 2015 e nel pri-
mo semestre di quest’anno con I’apertura di sedi operative negli interporti di Modena, Bologna, Piacenza e Melzo.
Nel primo semestre del 2016 il fatturato italiano del Gruppo (che consolida I’attivita di tutte le business units, ovvero
Dogana, Trasporti e Logistica) & cresciuto del 6% circa rispetio al primo semestre del 2015. Il numero di operazioni
effettuate & cresciuto dell’11%.

La realtd spezzina, che sin dagli anni ‘70 aveva concentrato la sua attivita nel campo delle agenzie marittime, ha ne-
gli anni progressivamente accentuato la sua specializzazione nei servizi doganali e ha inoltre diversificato le proprie
linee di business affacciandosi anche al settore dei trasporti e della logistica in generale; il gruppo Laghezza eccupa
complessivamente 132 addetti, gran parte dei quali ad alta specializzazione professionale. Recentemente il gruppo
ha anche ribadito il suo impegno per la costruzione di un vero e proprio polo logistico nelle aree retre portuali
di Santo Stefano Magra, rafforzando le attivita di riempimento e svuotamento dei container, nonché tutii i servizi
logistici con il preciso obiettivo di radicare queste funzioni nel territorio ¢ nel porto di La Spezia.
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Il Messaggero Marittimo

Il gruppo Laghezza «sbarca» a Malpensa

LA SPEZIA - 1l Gruppo Laghezza di La Spezia sbarca a Malpensa ed & il primo spedizioniere doganale con
spiccata vocazione portuale a impegnarsi direttamente al servizio delle merci che viaggiano per via aerea.
Lingresso nel principale aeroporto merci italiano & parte integrante di una politica di sviluppo che il Gruppo,
guidato da Alessandro Laghezza, sta perseguendo e che ha avuto una brusca accelerazione nel corso del

2015 e nel primo semestre di quest’anno con [apertura di sedi operative negli interporti di Modena,
Bologna, Piacenza e Melzo. Nel primo semestre del 2016 il fatturato italiano del Gruppo (che

consolida Pattivith di tutte le business units, ovvero Dogana, Trasporti € Logistica) & cresciuto del

6% circa rtispetto al primo semestre del 2015. II numero di operazioni effetivate & cresciuto dell’l1%.
La realtd spezzina, che sin dagl anni '70 aveva concentrato la sua attiviti nel campo delle agenzie
marittime, ha negli anni progressivamente accentuato la sua specializzazione nei servizi doganali

e ha inolire diversificato le proprie linee di business affacciandosi anche al settore dei trasporti e della
logistica in generale; il Gruppo Laghezza occupa complessivamente 132 addetti, gran parte dei quali ad

alta specializzazione professionale. Recentemente il Gruppo ha anche ribadito il suo impegno per la
costruzione di un vero e proprio polo logistico nelie aree retro portuali di Santo Stefano Magra, rafforzando
le atiivith di riempimento e svuotamento dei container, nonché tutti i servizi logistici con il preciso

obiettivo di radicare queste funzioni nel territorio e nel porto di La Spezia. II gruppo spezzino ha messo
online il nuovo sitc www. gruppolaghezza. net, grazie al quale & possibile conoscere nel dettaglio i servizi
offerti dalle diverse business units, nonché accedere direttamente al proprio portale informatico dei
servizi operativi (AL Customs).
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Porti: La Spezia; rinvio per il bando di cessione quote Apls
Forcieri, nuova riunione a breve per le modifiche

- GENOVA - La decisione sul bando di gara per la cessione ai privati delle quote di Apls Investi-
menti, la societa dell'Autorita portuale di La Spezia che gestisce il terminal crociere & rinviata ad
una nuova riunione, da convocare a breve, per rivedere il testo alla luce delle osservazione pre-
sentate oggi durante il Comitato portuale. Il presidente del porto, Lorenzo Forcieri & deciso a
portare fino in fondo la pratica, nonostante le discussioni e le polemiche. |l presidente si & impe-
gnato a includere ne! bando tutte le osservazioni ricevute oggi e ha proposto di indire una nuova
riunione a breve per consentire nuovamente I'esame della pratica a seguito delle modifiche ri-
chieste: opzione che & stata accettata di buon grado da tutti i presenti", recita una nota
dell'Autorita portuale. La nuova versione del bando verra poi sottoposta al ministero dei Traspor-
ti, che comunque, ricorda Forcieri, era gia stato interpellato ed aveva avallato la procedura. "La
proposta di delibera & solo un mero atto esecutivo dovuto a seguito di una precedente delibera
del Comitato. Si tratta di una procedura che ha una sua storia che parte dal febbraio 2015" dice
e sottolinea per rispondere alle polemiche: "L'opportunitd di assumere o meno la decisione &
lasciata interamente e serenamente alla valutazione del Comitato portuale”.
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L'INTERVENTO

di SERGIO LANDI

ASTE E GARE
DELLO STENTO

«LIVORNO ¢ la citta dove [e
acque delle gare pubbliche ¢
delle aste si intorbidano. Non
usoaltre parole. E" il casn della
torre defla Cigna. Inquiciante
per i risvolti, le dichiarazioni ¢
le smentite del Comune, le
connessiont che appaiono tra
ente pubblicn e interessati
all'acquisto, Tulti stenno a
guardare. Sembra quasi una
vendetta verso il custode gic
inflessibile sindaco revisore di
Aamps. Sutly sfondo il
fallimento delle politiche
abitative e defle emergenze vere
e magari anche di quelle
montate ., Poic'e la gara sui
Bacini, ferma un annn, ma
ancora in stand by perché il
concessinnario{a che titolo 7
oneruso? E quaniv?)
traccheggia, mentre i sindacali
tacecionn, il Comune lntita e
foresteric vengono messe sul
mercato come case i lusso.
Nessuno sa dove mettere &
muni anche se ke Mugistratura
ha aperto un fascicolino.

DOPO la prequalifica (nuoro
struno metodo di svolgimento di
gare pubbiiche) In
“urgentissimu” privatizzazione
drlln Porto Livorno 2000 é di
Jatto in suspensione, In atlesa di
cosa ? che i concorrenti che hen
si convsconn si parling 2 Alla
fine il prezzo gia bassa sara
quello ginsto 7 Gud i distratti
sono diversi dalla Corte dei
Conti all ANAC che perd ha
emesso un cartellinn ginllo sulla
incompatibilita dell’ AD della

dellaiAutaria Cortpglis
feonirolfure controllato).

Intanto o rigunrdo della
Piattaforma Europa, in altesa
delle conseguenze del warning
comuminato della Corte dei Conti
eurapea alominissione e BE
fehe ha messo sotto
osservazione anche la
portualita italiana ¢ quella del
Nord Tirreno in particolare} si
atlende di capire se parta primae
T'novo o la gelling. Insomma ¢'é
da immaginare che i privati
aspettino che le gare per fondali
copere di difesa prendano il via

e per contrappunio le QlEdOnia
mme { privati ci metlom
i soldi, ovviamente dopo che
anche la BETnwrd fatto la sua
parte. Insomma dove ti giri @ un
guazzabuglio Se mi sbaglio sarg
un bene per ta citache
hoccheggin.
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Provinciali si dimette e fa ricorso

Siluro dell’Anac. Il sindaco: «Porto, basta coi soliti nomi»

m A pagina &
2 LTHPUT ALL’ANAC LA FRECCIATA
I_A CI A E I L PO RTO ERASTATO [L COMUNE RICOLETTA BATINI: «| NODL
AD INTERPELLARE IL GARANTE AL PETTINE ARREVANO SEMPRE
PER L'ANTICORRUZIONE MATROPPOSPESSO TARDI »

Provinciali s1 dimette ma fa ricorso
Nogarin e la Batini «gongolano»

Prime reazioni in citta alla delibera-siluro dell’ Anticorruzione

- LIVORNG-
IL BRUTTO siuro incassato da
Massimo Provinciali da parte
dell’ Autorith ant-corruzione, se-
un punte fermo non solo nel-
a singola vicenda del vertice del-
la Porto 2000 ricoperto dal segre-
tario generale HEIFAGERGHTV ma
Mente 3 Un craari-
mento anche sui meccanismi del-
lagara per la privatizzazione della
stessa Porto 2000, di cui Provin-
ciali & responsabile per il procedi-
mento. Procediame con ordine.
Siail presidente della Port
noy Cluliane allantsia lo stes-
5o Provinaall, 0 gli annun-
ciato un ricorso gerarchico contro
Ia delibera dell’Anac di Cantone.
«Non tanto per difendere una po-
sizione individuale- sottolinea Ia
nota della Port Authority- desti-
nata alasciare il passo alla fine del-
la in corso, quanto per stabih-
re U principio che gpplicarele nor.
me come formule matematiche
porta a disconoscere la sostanza
dello Stato di diritto, in cut non si
pud mai perdere ci vista la farti-
specie concretar, Una frase, que-
sta, che chiarisce ¢ sintetizza la li-
nea di difesa, insieme alla oitazio-
ne latina che chiude il comunica-
to (Summum ius, sonuna rinria,
I'ecoesso di giusuzia crea I'ingiu-
stizia), Non sarcbbe il primo ca-
s0- bisogna riconoscere- in cui
I'applicazione acritca di norme
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avrebbe creato una ingiusligda di
fondo, In concreto, come anticipa-
to ieri, Provinciali ha snnunciato
che ottemperando alla delibera di
Cantone lunedi si dimetterd da
presidente e amministratore dele-
gato della Porto 2000, Il che im-
porra una sua veloce sosatuzione,
pernon lasdarelasodetd senza te-
s1a in un momento tanto delicato,
Provinciali rimarrebbe, in quan-
to non toccato dalla deltbera, co-
me responsabile del procedimen-
to della gara. Che ha spostato a
martedi prossimo 1| ottobrei ter-
runi per la presentazione delle of-
ferte da parte degli interessad. 11
bando di gara prevede che gid da
martedi pomeriggio, i due soci ti-
tolari della Porto 2000

morteld al 72%, Camer -
merc10 per il residuo 28%) nomi-
nino la commissione incaricata di
esaminare le offerte: e Provinaal:
rirnane- salvo non previsto passo
indietro unche da guesto incan-
co- parante de] procedimento, ol-
tre che probabile (anche se non
necessariamente) presidente della
commissione.
QUESTULTIMA pud essere
compusta da 3 o da 5 membri, wit-
ti qualificari e sceld al di fion de-
gli enti proprictari. Sc saranno 3,
solo | spettera alla Camera di
Commercio; se saranno 5 Ia Ca-
mera ne nominerd 2. Lo comnmis-
sione deve essere nominata “in

tempi brevissimi”, il che vuol di-
re che gia ra oggi e domani co-
minceranno le consultazioni. So-
lonel caso in cui 1a gara si chiudes-
se senza nemmeno un'adesione
rion si nominerd la commissione.
E secondo leindiscrezioni che gi-
rano, potrebbe anche essere
un'ipotesi concreta se le cordate
interessate (eruno almeno e, co-
me noto) decidessero di comune

accordo di aspettare la nuova “ge-
stione Sl RN aR T per parteci-
pare caso che Invece o fosse-

ro offerte, la commissione dovra
esaminar}e in almeno due diverse
nccasioni: la prima subito dopo
aperte le buste, sulla legittimra
gli atti e 1 requisitl di partecipa-
zZione; la seconds- a breve distan-
Za, ma con tempi necessariamen-
te pilt lunghi- sui valori dell’offer-
ta, cconomid ¢ di gestione. Siipo-
tizzava che la gara comporterebbe
un impegno piut che notevadle,
sull’ordine di un'ottantina di mi-
lioni. Ovviamente seddisfotto il
sindaco Nogarin, che aveva inne-
scato un mno fa il procedimento
di Cantone. Preannuncia una pre-
sa di posizione la Rsu sindacale
ddla Porto 2000, gia di recente du-
ramente critica na confront: del
presidente Provindali. Sul web si
& farta viva anche Nicoletta Bat-
ni: «I nodi vengono al pettine- ha
scritto- quando pero spesso é trop-
po tardi, povera Livornon, Il re-
sto, per adesso, & silenzio. Ma gra-
vido di tempesta. e
‘ . +
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ILruolo

PROVINCIALI rimarrebbe, in
uanto non toccato dalla
elibera, come responsabile

del procedimento della gara

per Porto 2000: martedi 11

ottobre scadono i termini per

presentare le offerte

Le procedure

SE Cl sono offerte,

la commissione deve
esaminare legittimita
degti atti e requisiti

di partecipazione,

poi i valori dell’offerta
economici e di gestione

1Gallanil(a sinistra) e Massimo Provinciali
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EITHGRTY D! LIVORNO

Anac: <No a doppio incarico per Provinciali»
Il segretario é anche presidente della Porto 2000

L'Auiorita nazionale anti-

<(conu1jm_|c lia stabililo che

Massime Provinciali nonpuc rico-
i G LT LRUTD

VOO € COMemponnzimentc
quelli di presidente della Porio
2000 ¢ di menibro del edadell” An-
torita per il lavoro in ponon, Lo
scrive ilsindacodiLivomoTilippo
No%nn sul propric profilo Face-
bookrivendicandoil merodiaver
posto il problema all’ Anac. «Sia-
mo stti no: a porre il quesito ad
Anac -scrveil sindaco -nonprima
di aver sottopesto la questionc af
Comitato poriale, perche siamo
comvinti cle lo smaccato conflitte
dinteresse di Provinciali finisca
percompromcticreilcometosvol-
gimenta di ttte le attivitacrocicni-

stiche connesse alla Porto 20010,
«Alicrminediun’istuttoriaavvia-
tabea pindiunanno fasuiniziativa

del sindaco di Lin ["Amac -
icga anche IAIGNEN pOESEI

=13 adottalouna delibemaone con
cui ntiene incompatibile il uolo
di presideniedellaPoriodiLivormo
2000 (lasocictd che pestisce il traf-
fico passeggeri ¢ corcicristico nel-
fo sculo wscnio) con b carica di
jo pencrale

i Livomo. Purrendendo-
¢l cotto e, in line leoriciy le
duc cariche hannodci puntiproblc-
matici-proseguelanotadell Auto-
at portuatke di Livonw - abbione
cercalo di spicgarc od Amac che
si tranta di un incarico iempomnco
(fino a fine gar) ¢ stmodinario

finalizzato a “sterilizzare” la ge-
stioncconcariche istitirionah (nel
cda € presente ancle il scgretario
generale dell’zliv socio, Camem
di commercio). gratuito, ttribuilo
allalucedel soleed ntotale rspi-
renza, mvendo coimvolto Comtitato
tuake. Collegio dei revisun e
linistcro dellc infrasirutiure ¢ dei
trasporti ¢ chie lu come scadenza
laprimaasscmblcadci socisucces-
siva alka cessione delle quote pub-
bliche», Lasituazionc, porl auton-
tdponuale nonlacompormoalcu-
na conscpucnza illecita dato che
NONCISONo SEUE NoMmine, assunzio-

nico pisre, cocetes
m" conclude La nota,
«pmr danck corso alla diffida, im-

enerd o delenninazione del-
"Anaca



Il Messaggero Marittimo

Precisazione dell’ Autorita livornese sulla
incompatibilita degli incarichi

LIVORNO - Al termine di un’istruttoria avviata ben pit di un anno fa, su iniziativa del sindaco di Livorno,
Filippo Nogarin, I'Autoriti naziomale anticorruzione(Anac) ha adottato una deliberazione con cui ritiene
incompatibile il ruolo di presidente della Porto di Livomo 2000 con la carica di segretario generale
dell’ Autoritd portuale di Livorno ricoperti da Massimo Provinciali. Ma sulla delibera di incompatibilitd,
Palazzo Rosciano ha tenuto a precisare alcune considerazioni. Pur rendendoci conto che, in linea teorica, le
due cariche hanno dei punti problematici, abbiamo cercato di spiegare ad Anac - si legge nella nota

dell’ Authority - che si tratta di un incarico: temporaneo (firo a fine gara); straordinario (finalizzato
a “sterilizzare” la gestione con cariche istituzionali; nel Cda & presente anche il segretario generale

deil'altro socio, Camera di commercio); gratuito; attribuito alla luce del sole ed in totale trasparenza, avendo
coinvolto Comitato portuale, Collegio dei revisori e ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti;

avente come scadenza la prima assemblea dei soci successiva alla cessione delle quote pubbliche.

In sostanza invitavamo Anac a non applicare i principi del d. lgs 8 Aprile 2013, n. 39, in maniera pedissequa
e automatica, ma tenendo conto della situazione concreta. Situazione concreta che non ha comportato

alcuna conseguenza illecita (non ci sono state nomine, assunzioni consulenze, spese pazze, ecc.), ma che,
viceversa, con il concorso di tutto il personale della Porto di Livorno 2000 ed il sostegno della Camera di
Commercio e della Regione, ha riportato nel porto di Livorno numeri importanti quanto a passeggeri e a
navi, nonché l'arrivo o il ritorno di primarie compagnie di navigazione, a partire dalla Msc e Royal

Caribbean o Grimaldi, per non parlare dell’attenzione di operatori di livello mondiale sulla gara per la
cessione di parte delle quote pubbliche della societd. 1 numeri — sottolinea I'Autoritd portuale labronica -
dicono cose molto pili solide degli onanismi verbali su Facebook. Purtroppo non siamo riusciti a convincere
I'Autorith nazionale anticorruzione. L’Autoriti portuale, pur dando corso alla diffida, impugnera la
determinazione dell’Anac non tanto per difendere una posizione individuale, destinata comunque a lasciare

il passo alla fine della gara in corso, quanto per stabilire il principio che applicare le norme come

se fossero formule matematiche porta a disconoscere la sostanza dello Stato di diritto in cui non sui
pud mai perdere di vista la fattispecie concreta. Del resto, come in ultima istanza dicevano i Classici,

“Summum ius, summa ininria”. All'impugnazione - conclude la nota - verosimilmente si uniranno
altre Autoritd portuali in cui sussistono situazioni analoghe, tranquillamente gestite e vigilate perché
evidentemente situate in territori in cui ¢’é maggior sensibilith verso il bene comune».
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PIOMBINO

-PIOMAND -
UN ALTRO passo in avimbtl per
il promo lotto della strada 398 &y
collegamento al porto, Al ministe-
ro dell’ Ambiente jeri c’2 statalala
ritniutie weniea convecata dalla
soltosegretania Silvia Velo.

Nel corso dell'incontro, a cui han-
no preso parte, oltre alla sotiose-
gretaria Velo e m tecua del mini-
stero dell' Ambiente, Comume, Re-

RIUNIONE
TECNICA

Silvia Velo
nelfincontro con i
tecnici al ministero
sullastrada 398

7/10/2016

gione, Am%m
Anas, 61 € venlicalo cne 1l proget-

1w dd primo lotio ha mcevato il
decreso di ottemperanza da parte

detla commissone Via (valutazio-
ne 1mpatio ambientale) speciale
nel 2014 e che, allo stato attuale ¢
al Ministerc del Traspord che lo
deve approvare in Conferenza det
Servia ¢, successivamente, nvia-
re al Cipe

; «VERIFICA PUNTUALE CON ANAS»

»HO CHIESTO AD ANAS - SPIEGA LA SOTTOSEGRETARIA
SILVIAVELD - DI FARE UNA RICOGNIZIONE SULLE
PROCEDURE IN CORSO E VERIFICARE SE IL PROGETTO,
EREDITATO DA SAT, NECESSITA DI CORREZIONDs

Silvia Velo accelera sulla «398»:
«Ok modifiche, ma non sostanziali»

Al ministero il vertice per il progetto del primo lotto, tempi rapidi

«Hon chiesto ad Anas - spiega la
sottosegretaria Silvia Velo - di [a-
e una neognizione puniuale sul-
le procedure in corso e, sopratiut-
1o, di verificare se il progetto, ere-
ditto da Sat, necesuta di integra-
zom, correziond o di aggloma-
menn in base alle nuove nocmati-
ve vigent.

NEL CASO IN CLT fossero ne-

\

cessane d cunemodifiche, ma che
non dovesscro essere di natura se-
st ziale— ha continuate Velo - il
progetto porrebbe pid essere porta-
10 in *Conferenz dei Servizi’ e,
successivamente al Cipe, evitan-
do, cosi, un ulteriore parere da
parte della commessione Via

In yuesto caso si potrebbe, quin-
di, passare rapidumente alla pro-
geitazione esccutiva, con una po-
tenaale niduzione del tempt n-
spetio al previsto.

Al fine di arrivarea definire il per-
corsa di lavaro pili rapido per 'ap-
provazivne del progetto ho ga
convocato un'altra riunione pres-
so il mmistero deli’Ambxente per
il prosstmo 3 novembre - ha con-
cluse Velow, ¢Una rivnione co-
struttiva e fattivo — dichiara il sin-
daco Massimo Giuliani - che &
setvita ad approfondire le quastio-
n: teeniche e procedurali con
I'obietnvo anche di ridurre i tem-
pt di realizzanone della strodas.

[ . ]
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Informazioni Marittime

La gestione dei dragaggi, convegno al ministero
dell'’Ambiente

“Escavi ¢ gestione dei sedimenti: da problema a opportunitd”™. E* questo il titolo del convegno in
programma il 20 ottobre a Roma (Auditorium del ministero dell’Ambiente — via Capitan Bavastro,
174). Sotto la lente, 1a nuova disciplina per la gestione dei dragaggi.

Programma
Ore 9.30 - Registrazione partecipanti

Introduzione: ore 10 - Silvia VELQ Sottosegretario al Ministero dell’ Ambiente e della Tutelu del
Territorio ¢ del Mare

Intervengono:

Luigi MERLO - Consigliere per la Portualita e la Logistica del Minisiro dei Trasporti

Andrea VAIARDI - Vice Capo dell’ Ufficio Legislativo del MATTM

Laura D*APRILE - Dirigente per le Bonifiche e it Risanamento, DG Salvaguardia Territorio e Ac-
que (MATTM)

Pino ITALIANO - Dirigente per la Ditesa del Mare, DG Protezione della Natura ¢ Mare
(MATTM)

David PELLEGRINI - Ricercatore dell'ISPRA ¢ in rappresentanza del CNR e dell'ISS

Luca MARCHESI - Presidente Associazione delle Agenzie regionali ¢ provinciali per la Protezio-
nc Ambicntale

Donatella SPANO - Coordinatrice defla Commissione Ambiente ed Energia della Conlerenza delle
Regioni

Considerazioni:
Gaia CHECCUCCI - DG per la Salvaguardia del Territorio e delle Acque (MATTM)
Maria Carmela GIARRATANO - DG per fa Protezione delia Natura e del Mare (MATTM})

Conclusioni:
Ore 12.30 - Gian Luca GALLETTI - Ministro deli” Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e del
Mure

Modera: Marco FRITTELLA — Giornahista del TGI

_———_——————————————— e e v
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La Repubblica

ECCO PERCHE

di Riccartdoe Staglinng

E ESPLOSA A

e spedizionieri con i conti in rosso.

Cosi 14 miliardi @ mezzo ¢i merci

L A BOLL A sono bloccate in mare. Colpa del'e
distorsioni della logistica globale

88 « 1 FENERDI « 7 CTIOBRE 2016

7/10/2016 RASSEGNA STAMPA



abbo Natale é disperso lnma-
re.1suciregali,a essere preci

si,rischianodi nonarrivarein
tempn se la situazione non si
sblocchera. Parliamo dei 14,5 miliardi di
merci trasportats da 66 navi della sudco-
reana Hanjin Shipping, la settima compa

gnia di portacontainer al mondo. che ha
dichiaratn fallimeatn alla fine di agosio.
Da allora quasi altrettanti porti hanno
deciso di non farle attraccare in mancan-
za di garanzie sul pogamenti dei diritd df
scatico e questi leviatani mercantili sono

rimasti alla fonda. aspettando che la loro
sorte si decida. Se la Hanlin & morta, un-
dici dei dodici piu grandi spedizionicri
hanno registrato perdite abissali come e
fosse delle Marfanne. 1 cali meidi, standao
all'indice Clarkson, sono de! 30 percento
rispetto all'anno scorso e dell’80 rispstto
alla fire del 2007. Far viaggiare un bhox
dalla Cina all'Europa costa oggi la meta
che net 2014, Andando al noccivlo é un
problema di sovracapacltd: per abbassa-
re | costi - e far fuori i piccoll - i gigand
dello shipping hanno costruito pavi sem

T MK Rl GEFTY AT

pre pid capienti, pit di quanto effettiva-
mente serviva {Lroppa offertal. Aggiunge

te il rallentamento dei traffici post erisi
finanziari {poca domandat e il disastro &
servitn. Lunico aspetin positivo deila vi-
cenda & farci capire, con o spauracchio
dell'abete natalizio desolatamente spo-
glio, quanto dipendinmo dalla distnbu

zione globale, Compito che si accolla
Giorgio Grappi, ricercatore nll'universita
tli Bologna. nel sto Lowistion (Ediesse, pp
268, euro 12), che mette in un contesto
accademicamente critico un aspetto tan

1o essenzicle quanto poco sexy del capi-
talismo contemporaneo.

Quando e perchélalogistica & diventa-
tacosi importante?

«Tra gli annl 50 e 70, a panire dagli
Stati Uniti, si & iniziato o considerare che
lc funzioni di trasporto, anziché cssere
solamente dei costi per le aziende, pote-
vano diventare mo-
menti percreare valore
per le imprese. La di-
stribuzione, sino a quel
moments un'attivita
cha gestiva gli esiti del-
la produziane, & diven
tata una funzione di

coordinamento di tutte
le attivitd che vanno
dagli acquisti alle ven-
dite.alfinedirealizzare SOPRA, LA
et e o COPEHTINA [t
¢ distribuire *i giusti Toesncaln
prodotd, nella giusta  gioRcio GRarem,
2 A SINISTRA, UNA
quantitd, nelpostogiu- L A
sto e nelle condizioni HARJIN.
- i LA S0CIETA
glu.sle‘ -la nvnlu:nnn? PORTACDNTAINER
logistica ha cambiatoil COREANA

modo di vedere la pro
duzione: non pit un
nualensi che avviene
allinwemo di una singola fubbrica, ma
una concatenazioned] processtemomen-
ti che avvengono in siti diversi ¢ coordi
nati tra loroe.
Di che numerdi parliamo?

«Lindustria logistica in senso sirelto
& un comparto il cui valore diretto costi-
tuisce '8 per cento del Pil degli Stati
Uniti. i) 18 per cento del Pil cineseeil 7di
quells italiano. Tuttavia, secondo I'Orga-
nizzazioneInternazicnaledel lavom, oggi
almero un quinto della forza lavoro &
impiegata all’interno di supply =
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chain globali, mentresi stirca che almeno
un terze dei cnmnierri mondiali avvenga-
o tra aziendes.

E di queste ultime settimanelo spetta-
colare fallimento della sudcoreana
Hanjin, con la sue navi reiette che nes-
sun porto vuole pit accettare. Perché
& successo?

«Il crack di Hanjin &il frutto pia visibi-
le di una tendenza dell'indusinia navalea
rispondere a logiche di tipo finanziario e
speculativoche sisonoprogressivamente
atlontanate dalla realr richiesta del mer
cato. Le navi sono diventate asset finan-
ziari, investimenti, prima ancora chemez-
zi di trasporto. In seguito alla corsa a co-
struire navi sempre piii grandi la capaci-
ta di trasporto sono aumentate ad un
ritmo maggiore di oltre un terzo rispetto
allerealiesigenze. Nl risultatoé che questa
industria ha accumulato enormi debiti e
guando, come successo con Hanfin, si
vede rifiutare ulteriore credito. si arriva
alla bancarutts. Nessuno nel settore & al
riparos.

La battuta d’arresto della globalizza-
zione che ne deriva & temporanea o
ta?

1Quello della crescita perenne & un
mantra che non permctic di csservare i
cambiamenti strutturali Cid cheinvecela
logistica permeite di vedere & che 1a giu-
balizzazions ha portato con sé una tra-
sformazione materiale che ha modificato
le peografieinterne al mondo della produ-
zivpe e agli stessi Stati. [ punto non &
stabflire la fine o menc della globalizzs.
zione, ma capire in che modo opgi sia di
ventato decisivo per tutti | essere partedi
reti interdipendenti di infrastrutture,
comunicazioni, energia e scambi finan-
ziari, Oggi la globalizzazione guidata dai
consumi & in una fase di stallo, ma in
tutto il moudo eyiste una fore pressione
verso utnanuova fasediindustrializzazio-
pe e la costruzione di infrastruttures,
Cos'& 1a reverse logistics, o logistica
Inversa,e perchésta crescendo molto?

«E quell'insie

me di attivita che LENAVISONO
vanno dalclienteal ASS'NE?TTAE
ft?rnltore. anziché PINANZIAR)
viceversa. Da una PRIMA ANCORA
parieéstataspinta  CHEMEZZIDI
dalle vendite cnli- TRASPORTO

SOPRA. LINAUGURAZIONE CELL ALLARGAMENTO
DL CANALE D1 PAHAMA NEL GIUGHD DEL 2018

ne,al finedi eercare lasoddisfazione dei
clienti & ormai prassi prevedere meccani-
smi perla restituzione di prodotti difetto-
si 0 che semplicemente non incontranc il
gradimento del cliente. Dall'altra dalla
crescente attenzione alle tematiche am-
bientali e del riciclo. con 'incremento di
servizi dedicati alla restituzione degli
imballaggi o di componenti riutiizzabili
dei diversi prixlolti. La sua crescita, tra
fornitori e aziende, deriva anche dalla
valorizzazione di element prima consi
derati di scarto all'interno di quella che
viene definita cojne eeonomia circolarer,
Dagli oceani alla terra ferma, logistica
sono anche i magazzini della Gls di
Piacenza dove un addettn egiziana &
stato travolio durante un picchetto.
Contro quali condizion§ di lavora pro-
tostava e perchi quel sattore fmplega
cosi tanti immigrati?

«Gli operai migranti della logistica nel
Nord Italia si sono rivoltati in questi unni
contro una precarieta lavorativa fatta di
dell’zssenze di ogni tutela contrattuele, ¢
contro l'arbitrio pressoché assoluto dei
datori di lavoro, spesso cooperative di
piccole 0 medic dimensioni offiliate a
grandi consorzi, per avere un salario mi-
gliore e diriiu basilari come la malatlia.
Lobanno fatto eppoggiandosiai sindaca-
ti di base e dovendosi scontrare con la
complicitd dei sindacal magglori e una
risposta spesso violenta. 5i tratta di un
settore dove i migranti seno chinmati o
ricoprire le mansioni pitt dure. come quel-
la del facehino, e sono doppiamente ricat-

tati a causa de} legame tra permesso di
soggiorno e contratto di lavoros.

Cosa cambierd negli scambi mondiali
con l'allargamento recente del canale
di Panama?

«Sino ad oggi. il termine Panamax era
uno stundard che indicava la dimensione
massima di una nave che poteva attraver
sare il canale. [l mondo delle post-Pana-
max lunzionava dunsue secondo geogra-
fie che non prevedevano l'attraversamen -
to. L'allergamento permstie il loro pas
saggio e apre nuove possibilitd per
riconfigurare le rotte di distribuzione
globali wa 1'Asia, I'Europa e le Americhe
in momento di crisi dell'industria dello
shipping. Gia oggi esistono tuttavia navi
giganti per le quali il canale & ancora
troppo piccoles.

Cosa possiamo aspsttarei per I futuro
di questa industria?

al.a costante crescita del commercio
elettronico in tutto il mondo, a partire da
Paes{ come India e Cina, lascia pensare
che 'importanza dello logistica conti
nuera a crescere. Un'importanza econo-
mica ma unche sociale, perché wodifica
gli suili di vita.Cibche lalogistica permet-
te di vedere ¢ come oggi le condizioni lo
cali - da quelle del lavoro a quelle che
coinvolgono il modo in cui cambiano le
cittiele prioriti pubbliche - sonoconnes
se attraverso geogratie che sorpassano i
confini di un singela terriorio. Cio rende
necessarioanalizzare i conflitti nel luoghi
di lavoro e dove si costruiscono le infra
strutture, e pensare il modo in cui arga-
nizzarsi per ottenere miglioramentl o far
valere i propri diritti, facendo i conti con
guesta scalas,

Riceardo Stagliang

. "> _____— _— =}
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COMPAGNIE DI LINEA

Container, margini
delle linee tutti in negativo

1 margine vperative medio

delle 13 principali compagnic
di irasporto comainer che hanwo
pubblicato 1 risuitati dell’uliimo
trimestre, écalalodel 9,2% Sitmi-
ta di wn ulieriore peggioramenio
rispetto at -5,5% che cra stato se-
gnato nel prime trimestre dell’an-
na. Lo tivela Alphaliner nella sua
ultima ricerca, Le performance de-
bolinmarranno taliznche inquesta
ultima paric dell’anno. nonostanic
unmigliormmeniodellesatcdinclo
inscguitiallabancarottadi [Tanjin
Ma il valore dei noli & gif scoso
dopo “l'entusiasmo™ iniziale per
la riduzionc di capaciti piombata
sul mercato con lo stop alle navi

della s conreng, L'unica coin-
pagnia che in questo periodo ha
npottalo un risultato positivo & la
Wan Hai Macrsk Line {nel primo
semzsire 111 milioni di perdie
operative) haun margine negative
del 2.2% M rsuliato peggiom
{margine in ncgativo di oltre 10
mmii percenieali) € stalo di Hyun-
dai Merchants Marine, Negative
anche le condiziond di Zim che
ha posticipato In pubblicazionc dei
risultnticrecenicmenie haotterito
una ulicriore ristruturazionc del
debito, Lasituazione ¢ quindicom-
plicata, maper Alphaliner nondo-
vicbberoverificarsialtn casicome
quello d: Hanjin.
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Terminal container, rischio overcapacity

E nel 2015 il traffico container in Europa é sceso dell’1,5 per cento

ternunal container in costrus
zionc nel mondo aggiungc-
ranno 2 14 milioni diteudicapacita
al sisterna potuake entro il 2018,
Lolacalcolato I analisia di merca-
10 Ds Research, societd puidata da
Daniel Schaeler, sullabase deipro-
gelti in uno stadio avamzato di rea-
lizzazione. Su uw'orizzonte pin
ampio, chicmivaal 2021, Sclaeler
ha stimato ¢l i progetti che sono
stati presentati potrebbero ponare
a wnaueiko della capaciia di 400
milioni di teu. Ma I'analista dubita
che, stante |"atngle situazione di
sistagno defla donznda, il e
opere procedano nci lcmpi annon-
ciati. “WordCamoNews™ riconda
ad esempio come Iminbizivse pro-
gettodeltenminal T4ad Abu Dhabi
sia attualmentc sospeso.
¢ Abbiiuny pivdicato - 1o deio
Schacfer - che molti dei progetu
soito costruzione (emro il 2018,
ndry siano progetti solidi. Tui gt
altn progeiiisonotontativi, nelscn-
sochcattualmenic nonhannonco-
r wa signilicaliva copenura fi-

ANz,

ll proliferare di progetti ¢ di can-
ticri appare tanto pil sorprendente
s¢ si considera 1'andamento dei
traffici. sia a liveilo mondiale sia
curopeo. Tl 20135 ¢ siato un anno
difficile per 1l commercio maritti-
mocontainerizzato. [lirafficocom-
plessivodeiporti, sccondodsRese-
arch, ¢ siaio di 684 miliond di ten,
con un aumento di soltanto 1.4 per
cento rispetto al 2014, Si tratw di
un gwmeno della donsauds di 9.6
milioni di leu in un anno, con un
ritmo molto basso rispetio allapre-
vista offerta del! offena ermimali-
stica di 214 milioni di 1en in dug
anni. Se poi si considera soltanlo
il comesto euopeo, L sitezone
appaie ancora pit crilica, peiché
nel 2015 il salde ¢ stato nepativo.
Nei port curopei i traffico ¢ dimi-
1ktilo dell” 1.5 per cenio, passando
al ) mionditcudai |12 milio-
ni del 2013, E il primo declino
registrato dal principio delln crisi.
ncl 2008

Per quanto riguarda i poni del-
I"Europa meridiomale, 1o studio di

DsResearch, denominato  Contai-
uer serminal pmject pipeline”
{Ctpp). notache ke cooeziont positi-
ve sono rappresentate da poni di
trnslipmentcome il Pirew, inGre-
cig, Marsaxtokk. a Malia. ¢ Sincs,
in Portogatlo. Risultati positiviche
vinnpatribuiti allaripresade!"ap-
petibilita degh hub di trasbordo
per le compagnic marittime alle
prese cun i pipanisuw, ¢ non ¢
un indizio di nprcsa dell ccone-
mia. InMeditermanco le prestaziom
migliori sono quelle dei porti deila
‘lurchia, con un aumento medio
del 7 per cento ail’anno dal 2008
Per gli altd scali pesa invece il
caltive momento CConOMico,
«Negli oliimi 3 o 4 ami - ha
spiegaie Schaeler - condizioni fi-
nanziatie v orevoli hanno fanodi-
menticare chie Ia crescita della do-
manda era debele, portando alla
costrusione diuneeaesso di cpaci-
tanelsetioredeitenninat container
Lo sviluppo della domanda nci
2016 probabilmente determinerd
con che titmo ¢ su quali obicttivi
enminalisti revndin zeergm i lo-

Conlenitpn nel porp di Genova

7/10/2016

 progranuni di spesa fino 2l 2018
¢ oltren,

Le 7one che rischiano maggior-
menieditrovarsiconipiazalivuo-
1 sone I"area intomo al Canale di
Pinung, il Gollo Perisou, il Golfo
di Guinea ¢ | [ndin, dove la nuova
capacithcheversioffenasariequi-
valente all'imerm trafflico che ogni
singola zona ha movimentato nel
2015 In proticiy, per newpinsi il
volume della meree dovicbbe rad-
doppiare. Piii virwose Europi,
Amicrica Setientrionale ¢ Far East,
i cui progetti aumenteranno la ca-
pcitd sultudo det 60 per cento
rispeito al waflico atuale.

Ildato negativodell Turopa(-1,5
per cento) nel 2015 & stato dovuio
sopmttutio a Polonia {- 14 per cen-
10), Russia (-}4) ¢ Ucraina (-29),
ma in ncgativo sono statc anche
Grecia (-7), Genmania (~4) ¢ ltalia
(-1 per cento, da 10,220 a 1131
milioni di teu) Anche la lurcha
nell"ultimo anne ha avuto una bat-
mtadiamesio{-2 percenio), mentre
1'Olanda é sima siabile ¢ il Belgio
€ cnescitto leppemenic (+2)
Alborte Ghlara
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